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Informacje o projekcie pochodza z GDDKIA Krakdw

Dodatkowe ciekawostki oraz opinie znajdziesz na profilu Facebook popularyzujacemu
wariant przebiegu z tunelem pod Justem, czy tez na lokalnych stronach internetowych takich

jak twojsacz lub informatorbrzeski

O projekcie | Spotkania | Harmonogram | Mapy | Linki | Prezentacja - Studium Korytarzowe

O projekcie

Poczatek odcinka nawiazywaé bedzie do 2 etapu drogi tacznikowej tworzacej potudniowo -

zachodnia obwodnice Brzeska zgodnie ze skorygowanym przebiegiem wyznaczonym w


https://www.lososina.pl/pl/206/473/spotkanie-w-sprawie-drogi-krajowej-tzw-sadeczanki-.html
http://dk75.pl/
https://www.facebook.com/profile.php?id=100027226315189
https://twojsacz.pl/tag/sadeczanka/
https://www.informatorbrzeski.pl/tagi/sadeczanka/
http://dk75.pl/
http://dk75.pl/o-projekcie
http://dk75.pl/spotkania
http://dk75.pl/harmonogram
http://dk75.pl/mapy
http://dk75.pl/linki
http://dk75.pl/wp-content/uploads/2017/07/Prezentacja_ZOPI-OSTATECZNE.pdf

Studium Korytarzowym opracowanym w 2010 roku przez KBPDiM Transprojekt Sp. z o.0.
Koniec projektowanego odcinka przewiduje sie w rejonie ronda na DK 28 - skrzyzowanie

obwodnicy Poinocnej Nowego Sacza i ul. Tarnowskiej.

Zatozono budowe i przebudowe drogi Krajowej nr 75 na odcinku Brzesko - Nowy Sacz o

nastepujacych parametrach:

kategoria drogi: krajowa

klasa techniczna: GP

predkos¢ projektowa: 80 km/h (70 km/h i 60 km/h)

dostepnos¢ do DK 75 realizowana poprzez wezly i skrzyzowania z jednoczesnym
wskazaniem do catkowitego wyeliminowania zjazdow

przekrdj poprzeczny: 2X2 na catej dtugosci trasy

dopuszczalne obcigzenie nawierzchni: 115 kN/os$

Kategoria ruchu: KR5

Adres planowanej inwestycji:

wojewddztwo matopolskie
powiat brzeski, nowosadecki i bochenski
gminy: Brzesko, Chelmiec, Czchéw, Gnojnik, Iwkowa, Lipnica Murowana, Lososina

Dolna i Nowy Sacz.

Planowany wstepnie zakres rzeczowy zadania inwestycyjnego:

budowe i przebudowe ok. 50 km odcinka drogi Krajowej nr 75 po nowym lub/i istniejacym
Sladzie,

ewentualna budowe tunelu drogowego pod gora Just,

budowe i przebudowe weztéow drogowych, skrzyzowan i przejazdéw drogowych (dobor
typu skrzyzowan przeprowadzi¢ zgodnie z Zarzadzeniem nr 10 GDDP z dnia 12.06.2001r.
ws. wprowadzania zasad technicznych w zakresie projektowania skrzyzowan drogowych),
budowe i przebudowe obiektéw inzynierskich,

budowe drdég serwisowych do obstugi terendw przylegtych do DK75 na rozpatrywanym
odcinku (parametry techniczne (szerokos¢, nosnosé, Vp) nalezy przyja¢ na podstawie
prognozowanego ruchu i struktury rodzajowej oraz uzgodnien z wtasciwymi zarzadcami
drog),

budowe systemu odwodnienia projektowanego uktadu komunikacyjnego,

budowe urzadzen ochrony srodowiska i wyposazenia drogi, ITS, kanatéw
technologicznych,

budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym Systemu Zarzadzania Ruchem,
budowe os$wietlenia drogowego,

przebudowe kolidujacej infrastruktury technicznej,

ewentualna likwidacje przejazdéw kolejowych w poziomie szyn spowodowana budowa
drogi oraz budowe potaczen komunikacyjnych spowodowanych likwidacja przejazdow,
rozwiazanie powigzan komunikacji publicznej, transportu intermodalnego, a takze ciagéw

pieszych, rowerowych i turystycznych



Preferowana wstepnie konstrukcja nawierzchni drogowej DK 75

warstwa $cieralna z SMA 8 z asfaltem modyfikowanym;
warstwa wiazaca z AC WMS 16 z asfaltem modyfikowanym PMB 25/50-60
warstwa podbudowy z AC WMS 16 z asfaltem modyfikowanym PMB 25/50-60

Wymagania dla konstrukcji nawierzchni na obiektach mostowych:

warstwa $cieralna z SMA 8 z asfaltem modyfikowanym;

warstwa wiazaca z asfaltu lanego MA z asfaltem modyfikowanym PMB 25/55-60;
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